Technische Daten Spannweite 37,7m
Lange 35,7°'m
Haéhe 10,1 m
4 PTL-Triebwerke Al 20 mit je 4000 PS
Wellenvergleichsleistung
Passagiere 89
Reisegeschwindigkeit 650 km/h

Flugreisehdhe 8000 bis 10000 m
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Die Wetter-Bordradar-Anlage ist in der Rumpfnase
der Maschine eingebaut. Elektrische Impulse werden
ausgestrahlt, die beim Auftreffen beispielsweise auf
eine Gewitterfront reflektiert und auf dem Anzeige-
gerdt wiedergegeben werden.

Schon auf weite Entfernungen hin werden auf dem
Radarschirm Schlechtwettergebiete mit starker Turbu-
lenz anzeigt. Rechtzeitig kann dann durch Kurswechsel
ausgewichen oder die Schlechtwetterfront in groBer
Hohe lberflogen werden.

Sicherheit durch Radar

Das Arbeitsprinzip ist relativ einfach.
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Luft stromt in den Verdichter und wird dort hoch-
komprimiert. Auf Meereshéhe gerechnet, werden
je Sekunde 15 bis 20 m? Luft auf etwa 4 ati ver-
dichtet.

. Ein Flnftel der vorverdichteten Luft wird als Primar-

luft in die Brennkammer geleitet. Dort wird Kraft-
stoff (Kerosin) eingespritzt und dann das Luft-
gemisch geziindet.

. Rund vier Fiinftel der Luft stromen auBen an den

Wandungen der Brennkammer entlang und kiihlen
diese. Ein Teil dieser Luft gelangt als Sekunddr-
luft durch Schlitze ebenfalls in den Brennraum.
Der groBere Teil jedoch wird als Tertidrluft am
Ende der Brennkammer den 2000 °C heiBen Ver-
brennungsgasen zugesetzt, um die Temperatur auf
das fir die Turbinenschaufeln zuldssige MaB von
nicht mehr als 900 °C herabzusetzen.

. Die Gase stromen nunmehr mit sehr hoher Ge-

schwindigkeit auf die Schaufeln der Turbine und
setzen den Turbinenldufer in Bewegung.

. Die Turbine treibt Uber eine gemeinsame Welle

den Verdichter sowie den Propeller, sie liefert
gleichzeitig die Energie fir alle Gerate. Die Dreh-

Wie arbeitet Turboprop?

zahlen betragen 40000 U/min bei kleinen Turbinen-
laufern und etwa 8000 U/min bei groBen Turbinen-
durchmessern. Die Propellerdrehzahl muB daher
durch ein Untersetzungsgetriebe geregelt werden.

. Etwa 90 Prozent der Triebwerksleistung werden als

mechanische Energie zum Antrieb des Propellers
verwendet.

. Der Abgasstrahl liefert etwa 10 Prozent Zusatz-

schub.
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Die Leistungsfahigkeit des Kolbenmotors ist fur die
Verwendung in der Luftfahrt durch sein Gewicht sowie
seiner AusmaBe begrenzt. Hoéhere Leistungen er-
forderten daher neuartige Antriebsaggregate. Sie
wurden gefunden — die Turbine, das Staustrahlrohr
und die Rakete. Jede dieser Antriebsarten kann aber
nur fur ganz spezifische Aufgaben Anwendung fin-
den — die Turbine im Schallbereich, das Staustrahlrohr
im Uberschallbereich und die Rakete in der Weltraum-
fahrt.

Turboprop nennt man ein Propeller-Turbinen-Luft-
strahltriebwerk (PTL). Es zeichnet sich durch die Ver-
einigung der Vorziige des Propeller- und des Strahl-
antriebes aus. Der Kolbenmotor ist durch ein Turbinen-
aggregat ersetzt. Bei gleicher Arbeitsleistung ist das
PTL wesentlich kleiner und leichter als der entspre-
chende Kolbenmotor. Es gibt keine sich hin und her
bewegenden Teile und dadurch einen ruhigen Lauf
sowie geringere Stéranfalligkeit.

PTL verbrauchen niedrig-flammiges Kerosin (Petro-
leum), das weitaus billiger ist als das hochoktanige
Flugbenzin. Der spezifische Kraftstoffverbrauch ist
dabei weitaus geringer als bei Strahlturbinen (TL),
er kommt nahezu dem wirtschaftlichen Verbrauch des
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IL 18 fliegt mit Turboprop

Dieselmotors gleich. Dazu liegt die Reisegeschwindig-
keit zwischen 600 und 800 km/h. Turboprop-Flugzeuge
sind also leistungsstark und zudem sehr wirtschaftlich.
Das groBte Flugzeug der Welt, die TU 114, ist ein
PTL-Flugzeug.
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INTERFIAIEG

Flugreisen — einst nur Luxus fiir wenige — gehoren
heute zu den vielen Selbstverstandlichkeiten unseres
Jahrhunderts. Ganz gleich wohin lhre Reise geht, die
INTERFLUG bietet lhnen schnelle und angenehme
Reisemdglichkeiten. Durch eigene Linienfiihrung nach
Moskau, Warschau, Prag, Budapest, Bukarest, Sofia,

Belgrad und Tirana sowie durch die kommerzielle Zu-
sammenarbeit mit internationalen Fluggesellschaften
hat die INTERFLUG fiir den Passagier- und Luftfracht-
verkehr der Deutschen Demokratischen Republik den
AnschluB an das Weltluftverkehrsnetz mit tiber 3 Mil-
lionen Kilometer Fluglinien in alle Lander der Erde
hergestellt. Die Flugscheine der INTERFLUG werden
auf allen Fluglinien ihrer Vertragspartner anerkannt.
Fliegen — ein uralter Menschheitstraum erfiillt sich
durch die sachkundige Arbeit unzdhliger Mitarbeiter
der Luftverkehrsunternehmen auf modernste Weise.
Sie betrachten es als ihre vornehmste Aufgabe, lhnen
Ilhre Flugreise so angenehm wie méglich zu gestalten.
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Auf der Weltausstellung' 1958 in Brissel wurde die
IL 18 mit einer Goldmedaille fiir hervorragende Kon-
struktion ausgezeichnet.

INTERFIU LG

Turboprop-Verkehrsflugzeuge vom Typ IL18 werden
von der INTERFLUG im internationalen Liniendienst
sowie im Touristenflugverkehr eingesetzt. Die IL 18 ist
ein Turbinenpropeller-Verkehrsflugzeug des bekann-
ten sowjetischen Flugzeugkonstrukteurs Prof. S. W. Ilju-
schin. Sie hat sich auf vielen internationalen Linien
der AEROFLOT und weiterer Luftverkehrsunternehmen
in Europa, Asien, Afrika und Amerika bewdhrt. Vier-
zehn Flugweltrekorde wurden mit diesem Flugzeugtyp
errungen. Als GroBflugzeug besitzt die IL 18 eine be-
sonders ruhige Fluglage. Sie ist auBerdem das
schnellste Turboprop-Verkehrsflugzeug ihrer Klasse.
Giinstiger Kraftstoffverbrauch sowie hohe Zuladung
verleihen der IL 18 eine wirtschaftliche Reichweite bis
zu 6000 km. Sie bendtigt eine Startrollstrecke von nur
750 bis 900 m, also keine tiberlange Startbahn wie fir
Strahlflugzeuge, und kann daher auf fast allen Flug-
hdafen der Welt starten und landen. LeistungsmdBig
ersetzt eine IL 18 tiber 12 Kolbenmotorflugzeuge vom
Typ IL 14.

In guten Hdanden sicher reisen

Uber den Wolken reisen

Sicherheit ist das oberste Prinzip im Flugbetrieb der
INTERFLUG. Unzéhlige Kontrollen werden planmdBig
an den Flugzeugen vorgenommen. Lange bevor die
Fluggdste auf dem Flughafen eintreffen, bereiten die
Startmechaniker das Flugzeug zum Start vor, fiihren
die Priifingenieure die vorgeschriebenen Kontrollen
durch, um der Besatzung eine technisch einwandfreie,

flugklare Maschine tbergeben zu kénnen.

Die Besatzung der IL18 — Kommandant, Co-Pilot,
Bordfunker, Navigator, Bordmechaniker, Stewardessen
und Stewards — liberpriifen vor jedem Start nochmals
eingehend die Startbereitschaft.

Auch wahrend des Fluges werden standig Kontrollen
zur Flugtiberwachung durchgefiihrt und die Besatzung
steht in stdndiger Funkverbindung mit den Leitstellen
der Flugsicherung.

Moderne Navigations- und Funkanlagen sind jeweils
doppelt, teilweise sogar mehrfach vorhanden. Radar,
Kurzwellenfunk sowie UKW-Funksprechverkehr — sach-
kundig bedient — leiten die IL18 sicher Uber die
weiten LuftstraBen an ihr fernes Reiseziel.

Deutsche Demokratische Republik

In den modern ausgestatteten Kabinen werden auch
Sie sich wohl fiihlen. Bequeme, verstellbare schaum-
gummigepolsterte Kabinensessel absorbieren jede
Vibration und laden zum Ausruhen ein. Eine auto-
matische Klimaanlage sorgt fiir eine konstante Ka-
binentemperatur von + 20 °C. Um selbst empfind-
samen Passagieren alle Beschwerden zu ersparen, ist
die IL 18 mit einer Druckausgleichkabine ausgeriistet.
Automatisch wird jeweils soviel Luft in die 28 m lange
Druckkabine gepumpt, daB Luftdruck und Sauerstoff-
gehalt- normalen Bedingungen entsprechen. So ent-
spricht der Kabineninnendruck in 10000 m Flughdhe
einem barometrischen AuBendruck von nur 2400 m.
Dabei wird je Stunde eine Luftmenge von rund 3 t —
je Fluggast etwa 40 kg — in die Passagierkabine der
IL 18 eingefiihrt.

lhre freundlichen Gastgeber liber den Wolken, Ste-
wardessen und Stewards, sind aufmerksam bemiht,
lhnen lhre Wiinsche zu erfiillen und sorgen fir das
leibliche Wohl der Passagiere.




