FLUGEL DER FREUNDSOHAFT




Dieses imposante Hochhaus an der
Moskwa ist in vielen Landern der Welt
bekannt. In ihm ist der Stab des Rates
fiir Gegenseitige Wirtschaftshilfe — das
okonomische Koordinierungszentrum der
sozialistischen Ldnder — untergebracht.




Viele wichtige Probleme werden hier von denVertretern
der RGW-Lander geldst. Auf der XXV. Tagung des Rates
fir Gegenseitige Wirtschaftshilfe wurde das Komplexpro-
gramm zur weiteren Vertiefung und Vervollkommnung der
Zusammenarbeit sowie der Entwicklung der sozialistischen
dkonomischen Integration der RGW-L&énder beraten und
einstimmig beschlossen. Dieses langfristige, auf zwanzig
Jahre berechnete Programm ist der Weg zu einer weiteren
Aufwartsentwicklung des Lebensstandards fiir die Werk-
tétigen der sozialistischen Ldnder.

Das stiirmische Wachstumstempo in der Entwicklung
der RGW-Lander wird von der gesamten fortschrittlichen
Menschheit mit Begeisterung verfolgt.

Das beschleunigte Tempo in der sozialistischen &ko-
nomischen Integration, die weitere Vertiefung der Zu-
sammenarbeit zum gegenseitigen Nutzen stellen den
sozialistischen Ldndern neue Aufgaben.

Auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt haben sich die RGW-
Lander geeinigt, folgende MaBnahmen zur Vervollkomm-
nung der Zusammenarbeit zu erarbeiten und zu realisie-
ren:

— das Netz der internationalen Fluglinien auszubauen
und zu vervollkommnen; :

— den Bedarf der RGW-Lénder an Flugzeugen, Hub-
schraubern, Bord- und Bodenausriistungen zu decken;

— die wirksamsten Methoden der gemeinsamen Ausbil-
dung des flugtechnischen und Flugsicherungspersonals
auszuarbeiten;

— die Formen der Zusammenarbeit der RGW-L&nder auf
dem Gebiet des Einsatzes und der kommerziellen Té&-
tigkeit des Lufttransports zu vervollkommnen.

In den letzten Jahren haben die RGW-Lander neue
Erfolge errungen. Auf den LuftstraBen kamen die schnel-
len und komfortablen Flugzeuge IL62, TU 134, JAK 40,
TU 154 und andere Maschinen zum Einsatz.

Auch am Boden wurde vieles verdndert. Flughdfen
wurden rekonstruiert, neue Bodenausriistungen in Betrieb
genommen. Gegenwdrtig sind alle Flughdfen der Haupt-
stddte und anderer groBer Zentren in den RGW-Lédndern
mit modernen Einrichtungen ausgestattet, durch die ein
hohes Abfertigungsniveau fiir die Passagiere gewdhr-
leistet wird.

Die Fluglinien der Luftverkehrsunternehmen der sozia-

listischen Staatengemeinschaft fiihren in 75 Staaten der
Welt; 35 Luftfahrtgesellschaften anderer Staaten arbeiten
aktiv mit ihnen zusammen. Im letzten Jahrzehnt stiegen
die internationalen Befdrderungsleistungen der RGW-
Lander im Luftverkehr um das Achtfache.

Die Spezialisten der RGW-Lander haben vereinbart,
eine Prognose fir 10 bis 20 Jahre zu erarbeiten, um die
Zuwachsrate des Passagier- und Frachtautkommens im
internationalen Luftverkehr, die Hauptrichtungen :der
technischen Entwicklung, die Entwicklung des internatio-
nalen Flugliniennetzes und vieles mehr aufzuzeigen.

Der Rat fiir Gegenseitige Wirtschaftshilfe ist nicht nur
der dkonomische Koordinierungsstab fiir die ihm ange-
hérenden Lander, sondern auch eines der Zentren des
Internationalismus und — wie sein Name sagt — der
briiderlichen gegenseitigen Hilfe. Die vielseitige Zusam-
menarbeit im Luftverkehr basiert auf dem vereinbarten
Perspektivplan zur Koordinierung der wissenschaftlichen
und technischen Forschungen. Sie ist ein Beispiel inter-
nationaler Gemeinschaftsarbeit der Partnerlander der
Berliner Vereinbarung, die am 27. Oktober 1965 in der
Hauptstadt der DDR unterzeichnet wurde.

Diese Vereinbarung bietet viele Méglichkeiten fur die
stindige Erweiterung der Zusammenarbeit in allen Be-
reichen der Luftverkehrsunternehmen der Bruderlander.
Alle Organe der Berliner Vereinbarung arbeiten nach
den Prinzipien, wie sie vom Rat fiir Gegenseitige Wirt-
schaftshilfe festgelegt werden.

Der vorliegende Prospekt ,Fliigel der Freundschaft”
entstand in Zusammenarbeit aller Luftverkehrsunterneh-

men der RGW-Lander.
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GRUNDUNGSJAHR:

1947
GRUNDUNGSLAND:
VOLKSREPUBLIK
BULGARIEN




Der Flugzeugpark der zivilen Luftfahrt Bulgariens um-
faBte zu Beginn insgesamt sieben Flugzeuge.

Das erste bulgarische Luftverkehrsunternehmen nannte
sich zundchst TABSO - bulgarisch-sowjetische Luftfahrt-
gesellschaft. Die Angehérigen der sowjetischen Luftfahrt
halfen ihren bulgarischen Kollegen und helfen auch jetzt
bei der Aneignung von Erfahrungen und Kenntnissen
iiber die neue Flugzeugtechnik, bei der Ausbildung von
Spezialisten fiir die Luftfahrt Bulgariens.

Im lahre 1954 (ibergab die Sowjetunion ihren Anteil
an diesem gemischten Transportunternehmen an die
Volksrepublik Bulgarien. Vier Jahre danach entstand die
internationale Fluglinie Moskau—Sofia, die zu einem
Symbol der Freundschaft zwischen den Angehdrigen der
Luftfahrt beider Lander geworden ist. In mehr als einem
Vierteljahrhundert hat sich die zivile Luftfahrt der Volks-
republik Bulgarien gefestigt und weiterentwickelt. letzt
fliegen die Flugzeuge der BALKAN auf reguléren Linien
nach Prag, Berlin, Wien, Warschau, Tunis, Damaskus,
Casablanca, Kairo, Paris, Athen, London, Rom, Nicosia...
Das internationale Liniennetz soll kiinftig noch erweitert
werden.

BALKAN verfiigt iiber einen modernen Flugzeugpark.
Auf ihren Linien sind schnelle und komfortable Flugzeuge
wie die TU 154, TU 134, JAK 40, AN 24 im Einsatz.

Die zivile Luftfahrt der Volksrepublik Bulgarien voll-
bringt auf ihrem Arbeitsgebiet Agrarflug auch in der
Landwirtschaft des Landes groBe Leistungen und unter-
stiitzt in briderlicher Hilfe die Werktétigen der Landwirt-
schaft in einer Reihe von Léndern.

Die Bulgarische Kommunistische Partei schenkt der
weiteren Entwicklung der Zivilluftfahrt groBe Aufmerk-
samkeit.

Deshalb ist es kein Zufdll, wenn BALKAN heute ein
leistungsfahiges Luftverkehrsunternehmen ist. Das be-
weisen auch die folgenden Zahlen: Die Fluglinien er-
strecken sich iiber annahernd 46 Tausend Kilometer. Auf
. 15 Inlands- und 31 Auslandslinien erfolgt die Beférderung
von Passagieren und Fracht.

Hochqualifizierte Spezialisten arbeiten in allen

Bereichen des bulgarischen Luftverkehrsunternehmens
BALKAN.
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GRUNDUNGSJAHR:

1946
GRUNDUNGSLAND:
UNGARISCHE
VOLKSREPUBLIK




Im August 1946 starteten erstmals Flugzeuge der ge-
meinsamen ungarisch-sowjetischen Lufttransportgesell-
schaft MASZOVLET. Die Sowjetunion stellte der Ungari-
schen Volksrepublik Flugzeuge, Bodenausriistungen und
Einrichtungen zur Verfiigung, entsandte erfahrene Flieger,
Ingenieure und Techniker in das Land. Wenig spéter be-
standen nicht nur mehrere Inlandslinien, sondern auch
Auslandsverbindungen, die in die sozialistischen Bruder-
lédnder fuhrten.

Im Jahre 1954 (bergab die Sowjetunion ihren Anteil
am gemeinsamen Unternehmen an die Ungarische Volks-

republik. So entstand MALEV, das Luftverkehrsunterneh-
men der Ungarischen Volksrepublik.

Die ersten Fliige wurden mit Flugzeugen vom Typ LI 2
und IL 14 durchgefiihrt. Kurz danach erweiterte sich der
Flugzeugpark durch Turboprop-Flugzeuge vom Typ IL18
und unldngst durch die Disenmaschinen TU 134 und
TU 154. ‘

Seit der Griindung der Zivilluftfahrt Ungarns hilft die
AEROFLOT bei der Ausbildung von Fliegern und inge-
nieurtechnischem Personal, Ubermittelt ihre Erfahrungen
in der Wartung und im Einsatz der Flugzeuge sowie in




der kommerziellen Tatigkeit.

Im Unterschied zu vielen Landern entwickelte sich die
ungarische Zivilluftfahrt eigenstandig.

Nach dem zweiten Weltkrieg, wo der Bodentransport
praktisch lahmgelegt war, haben sich die Inlandslinien
schnell entwickelt. Im Jahre 1960 waren in der Ungarischen
Volksrepublik jedoch die Eisenbahnlinien, Chausseen und
Bricken véllig wiederhergestellt oder neu errichtet. Mo-
derne ExpreB-Omnibusse bringen seither die Reisenden
in drei bis vier Stunden an jeden beliebigen Punkt des
Landes. Aus diesem Grunde wurden Ende 1960 die In-
landslinien eingestellt; MALEV richtete nun ihre ganze

Kraft auf die Weiterentwicklung des internationalen Ver-
kehrs.

Zur Zeit erstrecken sich die internationalen Fluglinien
Ungarns iiber mehr als 42 Tausend Kilometer. Die Flug-
zeuge mit dem Emblem der MALEV fliegen 28 Ldnder in
Europa und im Nahen Osten an.

Die Zivilluftfahrt des sozialistischen Ungarn entwickelt
sich in schnellem Tempo. Das wurde méglich durch die
standige Aufmerksamkeit, die Partei und Regierung der
Luftfahrt schenkten, sowie durch die stdndige uneigen-
niitzige Hilfe der Sowjetunion und anderer sozialistischer
Léander.
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GRUNDUNGSJAHR:

205
GRUNDUNGSLAND:

DEUTSCHE
DEMOKRATISCHE
REPUBLIK




Das Luftverkehrsunternehmen INTERFLUG wurde im
Juli 1955 gegriindet. Vor Beginn der Fliige waren erfah-
rene sowjetische Fachleute in Berlin eingetroffen, um das
fliegende und technische Personal zu schulen. Zur glei-
chen Zeit wurden in der Uljanowsker Fliegerschule der
AEROFLOT 25 Besatzungen aus der DDR ausgebildet.
Hier in der Fliegerschule wurde die Freundschaft zwischen
den sowjetischen und deutschen Piloten geboren und ge-
festigt. Gleichzeitig wurde die Basis fiir eine enge Zu-
sammenarbeit zwischen den beiden Luftverkehrsunter-
nehmen AEROFLOT und INTERFLUG geschaffen.

Die letzte Etappe der Ausbildung von Piloten aus der
DDR nach ihrer Heimkehr aus der UdSSR war ihr Einsatz
auf den Inlandslinien.

Als die ersten Passagierflugzeuge vom Typ IL 14 in
der DDR eintrafen, nannte man sie Fligel der Freund-
schaft. Die Flieger der DDR erwiesen sich als talentierte
Schiiler. Bereits zwei Jahre nach der Griindung des Luft-
verkehrsunternehmens wurden alle Flugzeuge der IN-
TERFLUG von den Piloten der DDR iibernommen. Die
ehemaligen Schiiler sind jetzt erfahrene Lehrer, hoch-
qualifizierte Instrukteure. Sie selbst bilden das fliegende
Personal aus. Wenn neue Flugzeugtypen in Dienst ge-
stellt werden — wie die TU 134 oder die IL 62 —, erhalten
die Besatzungen jedoch nach wie vor ihre Ausbildung in
der Uljanowsker Fliegerschule. Heute ist die INTERFLUG
ein mit moderner Luftfahrttechnik ausgeriistetes Luftver-
kehrsunternehmen und unterhélt regelméaBige Flugver-
bindungen in 27 Lander der Welt. Das internationale
Streckennetz umfaBt 87 Tausend Kilometer.

Erfahrene Besatzungen ‘der INTERFLUG fihren ihre
Flugzeuge u.a. in die Sowjetunion, nach Polen, in die CSSR,
nach Ungarn, Bulgarien, Rumdanien, Jugoslawien, Oster-
reich, Agypten, Algerien, Vietnam, Westafrika, Kuba...
Die Fluglinien in die UdSSR sind besonders gut aus-
gelastet. Das ist ganz natirlich, denn die briderlichen
Verbindungen zwischen der Sowjetunion und der DDR
festigen und entwickeln sich sténdig. Deshalb sind zu den
Linien, die Berlin mit Moskau, Leningrad, Kiew und Minsk
verbinden, neue Linien hinzugekommen — Dresden —
Moskau und Leipzig —Moskau.

Das Luftverkehrsunternehmen der Deutschen Demo-
kratischen Republik hat in den Jahren seines Bestehens
beachtliche Erfolge errungen. Dazu trug im wesentlichen
die uneigenniitzige briderliche Hilfe der Sowjetunion,
der Fachleute aller sozialistischen Staaten fiir die junge
Luftfahrt des ersten deutschen Staates, der die sozia-
listische Gesellschaft aufbaut, bei.
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GRUNDUNGSJAHR:

1929
GRUNDUNGSLAND:
KUBA

CUBANA de AVIACION startete erstmals im Oktober
1929 auf Inlandstrecken und 1946 auf internationalen
Linien. Die kleine Fluggesellschaft verfligte seinerzeit
nur iber einige veraltete Flugzeuge, die nicht einmal
der geringen Nachfrage nach Passagierfligen geniigen
konnten.

Die im Lande herrschende politische und &konomische
Situation hemmte die Entwicklung der Zivilluftfahrt, ob-
wohl die geografische Lage Kubas alle Voraussetzungen
fiir die Er6ffnung vieler internationaler Flugstrecken bot.

Der Sieg der revolutionéren Bewegung im Januar 1959
bedeutete den Beginn des sozialistischen Entwicklungs-
weges. Die junge Republik errang groBe Erfolge beim
Aufbau von Wirtschaft, Wissenschaft und Landwirtschaft.
Ein beachtlicher Umschwung war auch in der zivilen
Luftfahrt zu verzeichnen.

CUBANA de AVIACION dokumentierte ihr Bestehen
seither in den L&dndern Amerikas, Europas und Afrikas.
Die CSSR und die DDR, Angola, Spanien, die Lander
der Karibik, Mexiko und viele andere Staaten sind durch
Fluglinien mit der Insel der Freiheit verbunden. Im April
1961 erdffnete CUBANA ihre erste internationale Flug-
verbindung mit den Ladndern des Sozialismus — Havanna —
Prag. Die Route Moskau—Havanna besteht seit flinfzehn
Jahren. Zehntausende von Passagieren haben inzwischen
diese Strecke beflogen.

Die sowjetischen und die kubanischen Piloten ver-
bindet eine tiefe Freundschaft. Sowjetische Fachleute
helfen beim Projektieren und Erbauen neuer Flugplétze,
bei der Einfiihrung der neuen Technik. In den Ausbil-
dungseinrichtungen von AEROFLOT wird kiinftigen Pilo-
ten, Ingenieuren und Technikern ein umfassendes Wissen
vermittelt. Den kubanischen Studenten, die in der Sowjet-
union ausgebildet werden, werden alle Maéglichkeiten
fur ein grindliches Studium der modernsten Technik
geboten. Mit Hilfe der Sowjetunion wurde in der Sozia-
listischen Republik Kuba ein Reparaturwerk fiir Flug-
technik erbaut — fir Flugzeuge, Hubschrauber, Flugzeug-
motoren, Funkeinrichtungen u. a.

Der Flugzeugpark der CUBANA de AVIACION |st mit
moderner Technik ausgeriistet. Dazu gehéren Maschinen
des Typs-IL62 M, IL 18, AN 24, JAK 40, IL 14, AN 2. Sie
werden gesteuert von Piloten des ersten sozialistischen
Landes Amerikas, die ihr Handwerk verstehen und dle
moderne Technik hervorragend meistern.

Vor den kubanischen Fliegern stehen groBe Aufgaben.
In diesem lahr werden sie Zehntausende von Passagieren
und eine groBe Menge Fracht auf internationalen
Strecken beférdern.
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GRUNDUNGSJAHR:

1926
GRUNDUNGSLAND:
MONGOLISCHE
VOLKSREPUBLIK

Ein ehemals riickstéindiges feudales Land, die Mongo-
lei, hat nach dem Sieg der Revolution von 1921 mit Unter-
stiitzung und briiderlicher Hilfe der Sowjetunion den
Aufbau des Sozialismus begonnen. Im schnellen Tempo
entwickelt die Mongolische Volksrepublik heute ihre Wirt-
schaft, baut Industriebetriebe, mechanisiert die Landwirt-
schaft. i

Bereits in den ersten Jahren der Volksmacht wurde in
der Mongolei die Zivilluftfahrt geschaffen.

Inzwischen hat sich- das Beférderungsaufkommen er-
hdht, wurde das Liniennetz im Inland ausgebaut. Heute
fliegen die Flugzeuge der MIAT praktisch alle Bezirke des
Landes an. Téaglich starten Flugzeuge vom Flughafen der
Hauptstadt. Die Angehérigen der mongolischen Zivilluft-
fahrt bewdltigen erfolgreich das wachsende Passagier-
und Frachtaufkommen.

Die Flugzeuge sowjetischer Konstruktion vom Typ
AN 24 und IL14 verbinden durch regelmd&Bige Linien
Ulan-Bator mit den Bezirkszentren. Die AN 2 ist innerhalb
der Aimaks eingesetzt, sie verbindet die Samons.

Immer mehr findet die Zivilluftfahrt Anwendung auch
in der Landwirtschaft des Landes. Die universell einsetz-
baren AN 2 und Hubschrauber KA-26 helfen den Werk-
tatigen in der Landwirtschaft, reiche Getreideernten zu
erzielen.

Das Luftverkehrsunternehmen MIAT festigt sich von
Jahr zu Jahr. Neue Technik wird eingesetzt, fiir die quali-
fizierte Kader notwendig sind. Eine groBe Hilfe bei der
Ausbildung von Luftfahrtspezialisten leistet die Sowjet-
union. In den Schulen der AEROFLOT werden zukiinftige
Piloten, Ingenieure und Techniker ausgebildet. Mit jedem
Jahr wachst die Zahl der qualifizierten Spezialisten der
MIAT.

Mit jedem Jahr erweitert sich auch das Streckennetz.
Heute befliegt das Luftverkehrsunternehmen der Mongo-
lischen Volksrepublik nicht nur Linien im Inland, sondern
auch internationale Fluglinien. Es unterhdlt u. a. mit Er-
folg die Fluglinie Ulan-Bator — Irkutsk.
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GRUNDUNGSJAHR:

1929
GRUNDUNGSLAND:

POLEN

Die polnischen Luftverkehrslinien der LOT wurden am
1. Januar 1929 erdffnet, obwohl die ersten Fluge im
Passagierverkehr bereits im Jahre 1919 stattfanden, zu
Beginn der Entwicklung der Zivilluftfahrt in der Welt.

Seit den ersten Jahren ihres Bestehens empfahl sich
die Fluggesellschaft LOT durch ihren fiir die damalige
Zeit modernen Flugzeugpark und durch ausgezeichnetes
Flugpersonal auf dem Weltmarkt des Luftverkehrs.

Wéhrend des Krieges kédmpften die Piloten an allen
Fronten und hefteten ihren Ruhm an die polnischen
Fahnen.

Nach Beendigung des zweiten Weltkrieges muBte
wieder ganz von vorn begonnen werden. Zu jener Zeit
verfiigte die polnische Zivilluftfahrt weder tber Technik
noch iiber Spezialisten. Durch die uneigennitzige Hilfe
der Sowjetunion, die den polnischen Fliegern zehn Flug-
zeuge LI 2 iibergab und ihre Experten schickte, konnten
bereits im Mdarz 1945 die ersten regularen Inlandslinien
erdffnet werden, die viele St&dte des befreiten Polens
verbanden.

Im Frithjahr 1946 wurde die erste Auslandslinie Volks-
polens Warschau—Berlin erdffnet. |hr folgten Fluglinien
von der polnischen Hauptstadt nach vielen groBen Zen-
tren Europas.

Ein weites Flugliniennetz verbindet die Volksrepublik
Polen mit den Landern des sozialistischen Lagers. Die
LOT war eine der Initiatoren bei der Festigung und Erwei-
terung der Zusammenarbeit zwischen den Luftverkehrs-
unternehmen der europdischen sozialistischen Lander.

Ende der 50er Jahre wurde das Luftverkehrsnetz der
Volksrepublik Polen um eine groBe Anzahl von Fluglinien
erweitert, die in westeuropdische und auBereuropdische
Lander fihren.

Der Flugzeugpark des Luftverkehrsunternehmens LOT
wird stdndig durch neue Technik ergédnzt. Auf allen
Fluglinien werden Flugzeuge sowjetischer Produktion
eingesetzt, Turbopropmaschinen IL 18 und AN 24 sowie
Disenmaschinen TU134 und IL 62. Das Netz des Inland-
flugverkehrs der LOT verbindet die Hauptstadt Polens
mit neun Woiwodschaftshauptstadten, den wichtigsten
Zentren des Landes. Die Gesamtldnge der Fluglinien der
LOT erstreckt sich liber 70 Tausend Kilometer. :

Heute verbindet die LOT Warschau mit den Haupt-
stddten und GroBstédten Europas, Afrikas, des Nahen
Ostens und Amerikas.

Auf 35 Auslandsflughédfen landen die Flugzeuge mit
dem Emblem des polnischen Luftverkehrsunternehmens
LOT.
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TAROM

GRUNDUNGSJAHR:

19955
GRUNDUNGSLAND:
SOZIALISTISCHE
REPUBLIK RUMANIEN

Die Fluggesellschaft TAROM ist das mit modernen
Passagierflugzeugen und technischen Mitteln ausge-
riistete Luftverkehrsunternehmen der Sozialistischen Re-
publik Rumdnien. Das hochqualifizierte Personal der
TAROM verfuigt tiber groBe Erfahrungen.

Rumdnien erdffnete vor 51Jahren als eines der ersten
Lander Europas regelmdBig beflogene Inlandstrecken.
Daher kann sich die rumdnische Zivilluftfahrt auf reiche
Traditionen stiitzen.

. Die Freundschaft und Zusammenarbeit zwischen ru-
mdnischen und sowjetischen Fliegern begann vor fast
drei Jahrzehnten, als die sowjetisch-rumdnische Flug-
gesellschaft TARS geschaffen wurde. Im Januar 1955
unterzeichneten die Sowjetunion und die Sozialistische
Republik Rumdnien das erste Luftverkehrsabkommen.
Zwischen TAROM und AEROFLOT besteht eine enge
Zusammenarbeit; die Beziehungen vertiefen sich standig.

Erfolgreich betreiben unsere Luftfahrtgesellschaften
die Route Bukarest—Moskau—Bukarest.

Der effektivste Einsatz der Flugzeuge ist auch eine
Grundlage fiir die weitere Entwicklung einer vorteilhaften
Zusammenarbeit beider Partner.

Als Perspektive stellt sich TAROM die Aufgabe, den
Transport von Passagieren und Fracht wesentlich zu er-
héhen, das Netz der internationalen Flugstrecken be-
deutend zu erweitern.
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SROFLOT

GRUNDUNGSJAHR:

1923
GRUNDUNGSLAND:
UNION DER
SOZIALISTISCHEN
SOWJETREPUBLIKEN

Vor mehr als einem halben Jahrhundert begann die
Zivilluftfahrt der UdSSR: ihren ruhmreichen Weg, ihren
selbstlosen Dienst fiir die Heimat. Zweimal wurde sie
dafiir mit hohen Orden ausgezeichnet.

lhre Geburtsstunde ist mit dem Namen Wladimir
[ljitsch Lenins verbunden. Noch an der Schwelle des Auf-
baus des sowjetischen Staates hat der groBe Fiihrer von
Partei und Volk weitblickend darauf hingewiesen, dafB
die Luftfahrt einer der fortschrittlichsten Industriezweige
der Volkswirtschaft ist und groBe Bedeutung fiir die Zu-
kunft des sozialistischen Landes hat.

Es ist keine leichte Aufgabe, alle ihre Erfolge aufzu-

zdhlen. Hier einige wenige denkwiirdige Daten aus der
Geschichte der AEROFLOT:

9. Februar 1923 — Der Rat fiir Arbeit und Verteidigung
faBt den historischen BeschluB Gber die Griindung eines
Rates fir Zivilluftfahrt. Dieser Tag gilt als Geburtsstunde
der sowjetischen Zivilluftflotte.

15. Juli 1923 — Die erste regelmdaBige Inlandsfluglinie
zwischen Moskau und Nishni Nowgorod (heute Gorki) wird
erdffnet. Das Flugzeug wurde vom Piloten J.N.Moissejew
gesteuert.

Juli 1930 — Die erste Hochschule der AEROFLOT — das
Leningrader Ingenieurinstitut fir Zivilluftfahrt — wird ge-
grindet.

Ihm folgten in den verschiedenen Stédten des Landes
eine Reihe von Hochschulen, Schulen fiir Flieger und
Techniker, wissenschaftliche Forschungseinrichtungen und
Konstruktionsbiiros. Heute werden in zwanzig Schulen der
Zivilluftfahrt Zehntausende Spezialisten verschiedener
Berufe ausgebildet.

Tausenden Spezialisten aus den sozialistischen Bru-
derlandern, die in der Sowjetunion ausgebildet werden,
stellt AEROFLOT ihre Schulen, Klassen, Simulatoren zur
Verfligung, vermittelt sie ihre reichen Erfahrungen, die sie
in 50 Jahren gesammelt hat. Piloten, Ingenieure und
Techniker mit Diplomen sowjetischer Schulen — das sind
hochqualifizierte Spezialisten, die auf vielen Fluglinien
zu Hause sind und die moderne Flugtechnik beherrschen.
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21. Mai 1937 — Erstmalig in der Luftfahrtgeschichte der
Welt gelingt es sowjetischen Piloten, mit der schweren
viermotorigen ANT-6 im Gebiet des Nordpols auf Eis zu
landen und eine wissenschaftliche Polarexpedition abzu-
setzen.

9. Mai 1945 — Heldenhaft haben die Flieger der Zivil-
luftfahrt in den Jahren des GroBen Vaterléndischen
Krieges iiber Moskau und Leningrad, Odessa und
Sewastopol, Stalingrad und Kursk gekémpft... Die
Fronteinheiten der Zivilluftfahrt haben an der Befreiung
Bulgariens, Ungarns, Polens, der Tschechoslowakei, Jugo-
slawiens und Deutschlands vom Faschismus teilgenom-
men... 15 Piloten wurden mit der hohen Auszeichnung
.Held der Sowjetunion” geehrt, 15 Tausend Mitarbeiter
der Zivilluftfahrt erhielten Orden und Medaillen. Eine
Flugzeugbesatzung der 10. Lufttransport-Gardedivision
der Zivilluftflotte brachte das Protokoll iiber die be-
dingungslose Kapitulation des faschistischen Deutsch-
land von Berlin nach Moskau.

Mit der Nachkriegsperiode begann eine neue Etappe
in der Entwicklung der Zivilluftfahrt.

15. September 1956 — Auf der Linie Moskau—Irkutsk
werden erstmalig in der Welt reguldre Passagierfliige
mit strahlgetriebenen Flugzeugen vom Typ TU 104 durch-
gefijhrt. Es beginnt die Ara der ,strahlgetriebenen Tech-
nik". Einen knappen Monat spdter wurde die TU 104
auch auf internationalen Strecken eingesetzt und unter-
nahm am 12. Oktober 1956 den ersten Flug auf der
Strecke Moskau—Prag.

9. Februar 1963 — Auf ErlaB des Prdasidiums des
Obersten Sowjets der UdSSR wird die Zivilluftfahrt des
Landes anlaBlich ihres 40.Jahrestages sowie fiir ihre
Leistungen bei der Meisterung der Luftfahrttechnik und
in der Volkswirtschaft des Landes mit dem Leninorden
ausgezeichnet.

14. Juli 1967 — Die IL62 — das Symbol der AERO-
FLOT — fliegt die Strecke Moskau —Taschkent. Drei Monate
spater wird diese Diisenmaschine auch auf internatio-
nalen Strecken eingesetzt.

12. September 1967 — Auf der Linie Moskau— Stock-
holm beginnt der regulére Einsatz der TU 134.




1. November 1968 — Das neue Disenflugzeug JAK-40
nimmt die ersten Passagiere an Bord. Der ,strahlgetrie-
bene Knirps” erfreut sich nicht nur in der UdSSR, sondern
auch weit liber die Landesgrenzen hinaus groBer Beliebt-
heit.

9. Februar 1972 — Auf den Luftlinien der AEROFLOT
wird erstmals die TU 154 eingesetzt.

9. Februar 1973 — Fiir die groBen Erfolge in der Ent-
wicklung des Luftverkehrs, fiir einen wesentlichen Beitrag
zur Erfiillung der Pléne bei der Passagierbeférderung, fir
die Leistungen der Luftfahrt in der Volkswirtschaft des
Landes sowie aus AnlaB des 50. Jahrestages wird die
Zivilluftfahrt der UdSSR (AEROFLOT) auf ErlaB des Pra-
sidiums des Obersten Sowjets mit dem Orden der Okto-
berrevolution ausgezeichnet.

Die Ideen des groBen Lenin iiber Bedeutung und
Rolle der Luftfahrt beim Aufbau der kommunistischen
Gesellschaft fanden ihre Verkdrperung in der leistungs-
starken, modern ausgeriisteten Zivilluftfahrt der UdSSR.

Flugzeuge und Hubschrauber sind aus der Volkswirt-
schaft des Landes nicht mehr wegzudenken. Ohne Hilfe
der AEROFLOT kénnten beispielsweise auch die Geolo-
gen bei ihrer Suche nach Bodenschétzen nicht arbeiten.
Als ihre fliegenden Helfer bezeichnen die Bau- und Mon-
tagearbeiter die Piloten. Eisaufkldrung fiir die Schiffahrt,

~schnelle Starts bei ,erster Hilfe" fiir einen Kranken in
schwer erreichbaren bzw. entlegenen Gebieten des Lan-
des, Schutz der Wadlder vor Brand, Luftbildaufnahmen —
das sind bei weitem nicht alle Einsatzgebiete der Zivil-
luftfahrt. Dutzende Millionen Hektar landwirtschaftlicher
Nutzflache werden von den ,fliegenden Bauern” aus der
Luft bearbeitet.

AEROFLOT heute — das sind Fliigel der Freundschaft
zwischen Stddten, Lédndern upd Kontinenten. Hauptstddte
und Zentren von 68 Léndern Europas, Asiens, Afrikas und
Amerikas sind durch direkte Fluglinien mit Moskau ver-
bunden. Die internationalen Linien erstrecken sich tber
mehr als 350 Tausend Kilometer. Hunderttausende aus-
landische Passagiere kommen auf internationalen Flug-
hdfen in Moskau, Leningrad, Kiew, Minsk, Jerewan,
Taschkent und in anderen Stadten des Landes an. Drei-
Big ausldndische Luftverkehrsgesellschaften fliegen den
Flughafen Scheremetjewo an.

Ein dichtes Netz von Inlandfluglinien verbindet mehr

als 3500 Stadte und Ortschaften der UdSSR. Mit jedem
Jahr wachst die Zahl der Flughé&fen in der Sowjetunion,
werden die in Betrieb befindlichen Flughé&fen schéner
und moderner.

Erst in jlingster Zeit wurden neue Abfertigungsge-
bdude in Leningrad und Tscheljabinsk, Alma-Ata und
Dnepropetrowsk, Palanga und Magadan sowie in einer
Reihe anderer Stadte in Betrieb genommen.

Die groBen Erfolge der sowjetischen Zivilluftfahrt, die
Errungenschaften der AEROFLOT sind ein Ergebnis der
standigen Fiirsorge, die die KPdSU und die sowjetische
Regierung der Luftfahrt, der aufopferungsvollen Arbeit
vieler Tausende von Angehdrigen der Luftfahrt ange-
deihen lassen. Die Mitarbeiter der zweimal mit hohen
staatlichen Auszeichnungen geehrten AEROFLOT werden
auch kiinftig alles daransetzen, den erfolgreichen Weg
der Zivilluftfahrt der UdSSR mit neuen Taten fortzusetzen.
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GRUNDUNGSJAHR:
1923
GRUNDUNGSLAND:
TSCHECHOSLOWAKEI

Vor etwas mehr als 50 Jahren startete vom Prager Flug-
hafen Kbely das erste tschechoslowakische Transportflug-
zeug AERO A-14 und nahm Kurs auf Bratislava. An Bord
befanden sich ein Passagier und 760 Gramm Post. So
wurde die erste Seite in der 50jéhrigen Geschichte der
Zivilluftfahrt der Tschechoslowakei aufgeschlagen.

Eine neue Etappe in der Entwicklung der Zivilluftfahrt
begann nach der Befreiung der Tschechoslowakei durch
sowjetische Truppen. Die Nachkriegsjahre waren fiir das
tschechoslowakische Volk sehr schwer. Folge des Krieges
waren zerstdrte Stddte, Betriebe, in Schutt und Asche
gelegte Dérfer, eine zerstérte Landwirtschaftstechnik, aus-
gebrannte Flugzeuge.

Jedoch nach nur einigen Monaten war der Flughafen
Prag—Ruzyne wiederhergestellt. Im August 1945 began-
nen die reguldren Fliige auf In- und Auslandslinien. Der
erste Staat, der den Flugverkehr mit der Tschechoslowakei
aufnahm, war die Sowjetunion.

1946 landeten die Flugzeuge der CSA in Zirich und
Paris, dann in Stockholm, Amsterdam, London, Warschau,
Istanbul, Kairo. ..

Der Flugzeugpark der CSA wird sténdig durch neues
Fluggerdt ergdnzt.

Bei ihren sowjetischen Kollegen lernten die tschecho-
slowakischen Piloten die Diisenflugzeuge vom Typ TU 104,
TU 124, TU 134 und IL 62 beherrschen. Die TU 134
fliegt viele europdische Stddte und Lander Nordafrikas
an. Die IL62 wurde zum Symbol der tschechoslowakischen
Luftflotte. Moderne Diisenflugzeuge mit dem CSA-Emblem
landen auf zahlreichen Flughafen der Welt.

Heute beférdert das Luftverkehrsunternehmen CSA
jahrlich etwa zwei Millionen Passagiere sowie Zehntau-
sende Tonnen Fracht und unterhdlt regelmé&Bige Flugver-
bindungen mit den L&ndern Europas, Asiens, Afrikas,
Amerikas.







GE SICH DIE ZUSAMMENARBEIT ZWISCHEN
DEN LUFTVERKEHRSUNTERNEHMEN
DER MITGLIEDSLANDER DES RATES
FUR GEGENSEITIGE WIRTSCHAFTSHILFE
WEITER FESTIGEN UND ENTWICKELN!
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