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Weshalb wir ihnen vertrauen...

hat viele Grinde.

Es sind nicht nur die fliegerischen
Eigenschaften und die fechnischen Vor-
zilge der leistungsfdahigen Verkehrs-
flugzeuge IL 62, TU 134, IL 18 und
AN 24 aus den traditionsreichen sowje-
tischen Konstruktionsbiiros Iljuschin,
Tupolew und Antonow.

Lange vor ihrem Einsatz im Passagier-
dienst und bevor sie in die zuverldssi-
gen Hénde unseres Personals dber-
gingen, wurden die Flugzeuge von
erfahrenen YYissenscheftlern, Inge-
nieuren und Piloten unter allen
meteorologischen Bedingungen wieder
und wieder gefestet.

Zweimal im Jahr setzen sich auch

unsere Experten wieder auf die Schul-
banlk, um neves Wissen zu erwerben.
Drabei ist es gleichgiltig, ob es sich um
ginen Techniker, Meister, Ingenieur,
Funker, Mavigator, um eine Stewardel
eder um einen Flugkapitdn handelt.
Erfahrung und Wissen, Praxiz und
Theorie ergeben das KBnnen, das ihr
verantwortungsveller Beruf verlangt.
Die Forderungen, die wir an diese
Menschen stellen, sind ebenso grof}
wie das Verirauen, das wir in sie
setzen.

So sorgt unser Personal dafir, dafl
die IL, TU und AN auf ihren Fli-
gen Uber mehr als 30000 Flugkilo-
meter in Europa, Afrika, im Mahen

und Miitleren Osten sicher ihre Reise-
ziele erraichen.
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Was sie
voneinander
unterscheidet...

sind die Eigenschaften, die ihr Einsaiz-
gebiet bestimmen. Es sind Sitzplatz-
angebof und Reisegeschwindigkeit,
Mutzlast, Reichweite und Konstruktion.
Aber vor allem auch Leistung, Anord-
nung uwnd Arbeitsweise der Trieb-
werke.

Sie sind es, die heute das zweckmadllige
Gesicht und damit auch die Wirtschafi-
lichkeit eines madernen Yerkehrsflug-
zeuges bestimmen.

Eine Meisterleistung der Flugzeugkon-
struktion ist die IL 62. Mif diesem mo-
dernen Flugzeug sefzten |ljuschin und
sein Kollektiv die gute Tradition der
bewdhrien IL 18 auf einer hoheren
Ebene fort.

Vier Mantelstrom-5trahltriebwerke,
unter einem eindrucksvellen Leitwerk
angeordnet, sind Kraftwerke, die der
IL 62 eine Gesamtleistung von 42000
Kilopond Startschub liefern. Moderne
gerodynamische  Hilfseinrichiungen,
die u. a. eine Profilverdnderung der
Trogflichen bewirken, und die Aus-
ristung der AuBentricbwerke mit
Schubumkehranlagen erlauben die-
zem Flugzeug die Benutzung konven-
tioneller Start- und Landebahnen und
gesiaifen eine hohe Reisegeschwindig-
keit. Mit der IL 62 erhielt INTERFLUG
einen Flugzeugtyp. der dem Trend der
gegenwdrtigen Entwicklung zv moder-
nen GrofBiraumflugzeugen entspricht.

Spannweife
Gesamtldnge
Gesamththe
Abflugmasse
Triebwerke

Triebwerkleistung
Reisegeschwindighkeit
Reichweite maximal
Gipfelhéhe
Sifzpldtze

43,20 m

5312 m

1235 m

160 ¢

& ZTL Kusnet-
zow MNE-8-4
4x10500 kp
850 km'h
9200 lkm

12 000 m

150, daven 12
l. Klasse
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TU 134 ist die Typenbezeichnung fir
unseren modernenzweistrahligen Gas-
turbinen-let aus dem bekannien so-
wietischen Konstruktionsbire Tupo-
lew,

Spannweite 29,00 m
Gesomilinge 34,30 m
Gesamthshe 9,02 m
Abflugmasse G4 1
Triebwerke 2 ZTL Solow-

. jew D-30
Triebwerkleistung 26800 kp
Reisegeschwindigkelt B30 km/h
Reichwelle maximal 3600 km
Gipfielhiihe 11000 m
Sitzpldtze 72

Die IL 18 D ist ein leistungsfdhiges Pro-

eller-Turbinen-Luftstrahl (PTL) -Ver-
ehrsflugzeug fiir Mittel- und Lang-
strecken. 16 internationale Flugre-
kerde sind eine verdiente Anerken-
nung fir den Konstrukteur und sein
Kollektiv.

Spannweite 37460 m
Gesamildnge 35,90 m
Gesamth&he 10,17 m
Abflugmasse 64 t
Triebwerke 4 PTL Al-20 M
Triebwerkleistung 44250 d PS
Reisegeschwindigkeit 650 km/h
Reichweife maximal 6800 km
Gipfelhthe 10000 m
Sitzpldtze 89-100

In der durchdachten Konstruktion des
freitragenden PTL-Hochdeckers AN 24
spiegelt sich die reichhaltige Erfahrung
des Ingenieurkolleklivs um den sowje-
tischen Generalkonstrukieur Anfonow
wider.

Spannweite 2920 m
Gezamtldnge 23,33 m
Gesamihthe 832 m
Abflugmasse 21t
Triebwerke 2 PTL Iwtschen-

ke Al-24
Triebwerkleistung 2x2550 4 PS
Reisegeschwindigkeit 450 km/h
Reichweite maximal 2150 km
Gipfelhthe 8500 m
Sitzplatze 48
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Was sie miteinander verbindet...

sind Prézision und Zuverldssigkeit
oller Systeme.

Es sind ihre hochwertige technische
Ausristung, stdndige Kontrelle wnd
sorgfilfige Wartung,

Vom Start bis zur Landung sind Flug-
zeugtechniker. Besaizung und die
Mdnner der Flugsicherung durch ein
erprobtes Uberwachungssystem am
Boden und in der Luft miteinander
verbunden,

Sinnvoll ergdnzt wird ihre verantwor-
tungsvelle  Arbeit durch moderne
Steuver- und Kontrollsysteme, die eine
nohezu aufomatische Flugzeugfihrung
ermdéglichen.

Das Cockpit gehdrt zu den modern-

sten Arbeitsplitzen einer Fluggesell-
schaft und kann mit einem Rechenzen-
frum verglichen werden. Scharf ge-
biindelte Impulse der Welter- und
Rundsichiradaranlage tasten bis zu
280 km den Kurs ab. Dopplerradar-
Mavigationsanlage, Instrumenten-Lan-
de-System und Autopilotanlage, Redie-
kompaB, FunkhShenmesser, Empfén-
ger fir UKW-Drehfunkfever- und
UKW-Sprechfunk- und Kurzwellen-
sende- und Empfangsanlage, Gber die
Verbindungen iiber mehrere fousend
Kilometer zum Ziel- eder Heimatflug-
hafen hergestellt werden kénnen, sind
nur einige Gerdte des Elekiro-Radio-
Instrumenten-Steuersystems. Die wich-

tigsten Anlagen und Uberwachungs-
gerédte sind mehrfach verhanden und
arbeiten als voneinander unabhéngige
Systeme.

In den Kabinen, die mit vellaufemati-
schem Klima- und Druckausgleich-
systern ausgestattet sind, sorgen unsere
Stewardessen stets freundlich und
hilfsbereit fir eine angenehme Atmo-
sphdre an Bord. INTERFLUG ist be-
miht, ihren Passagieren ein aufmerk-
samer Gastgeber zu sein.
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Wo sie
zu Hause sind...

wachen Kiﬁl"'lﬂn, "'-"E"ETI'WDI_:JI'IES;.}Q-
wulisein und Prdzisionsarbeit Gber
die komplizierte Technik unseres mo-
dernen Fluggerdtes.

Sawohl unserem erfahrenen Persona
als gueh dem Machwuchs stehen staat-
iche und betriebseigene Hoch- und
Fachschulen sowie die Fliegerhoch-
schule der AEROFLOT in der Ud5SR
zur Yerfiigung.

Das notwendige Wissen, das den An-
forderungen von Morgen enispricht,
vermitieln erfahrene F’cdcgcger', aus-
gezeichnefe Wissenschaftler, Flugzeug-
fuhrer- und Fachingenieure, Meister
und Techniker.

Unsere Passogiere bewerfen ihr Flug-

zeug nach Reisekemforf und Zeitauf-
wand fiir den Flug. Doch unser Mal-
stab ist der Kontroll-, Wartungs- und
Pflegeprozel, den wir nach Tagen und
oft nach Bruchteilen von Millimefern
messen. Denn der gute Ruf, den unsere
Fluggesellschoft besitzt, beruht auf der
sorgtdliigen Arbeit und der Erfahrung
unserer Mitfarbeiter.

Jedes unserer Flugzeuge wird regel-
mafig unseren flugtechnischen , Medi-
zinern™ vorgestellt. Das Untersu-
chungsergebnis muBl ,,ausgezeichnet"
lauten, bevor ein Flugzeug an seine Be-
satzung Dbergeben wird.

In modernen Werftanlagen und auf
zuverldssigen Prifstinden werden alle

lebenswichtigen Organe mit hachster
Prdzision gepriiff und gewartet. Un-
sere Sperzialisten berwachen stdndig
Zelle, Triebwerke, Hydraulik, Stever-
systeme und die modernen elekironi-
schen Gerdie der Flugzeugfiihrung.
Mehr als 500 flugfechnische Mitarbei-
ter sind es, die sich fir unser zuverlds-
siges Fluggerat und damit fiir Sie ver-
antworilich filhlen. Sie alle wiinschen
lhnen einen guten Flug.
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